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 چکيده

 

 اطلاعات مقاله

 به تواندمي عيب این. هستند سایش عيب معرض در همواره هادر یک موتور درونسوز، سمبه
. دهد کاهش بشدت را موتور عملکرد که طوري به کرده وارد جدي آسيب موتور سمبة و استوانه
 از استفاده منظور به موتور ارتعاشات روي بر سمبه سایش عيب اثرات بررسي مقاله این از هدف

هاي ارتعاش افقي و عمودي موتور در ت براي شناسایي این عيب است. بدین منظور دادهارتعاشا
 حوزة زمان، حوزة هايحالات سالم و استوانه و سمبه سایيده اخذ شدند. در این پژوهش از تحليل

 ریشة متغير دو زمان، حوزة تحليل در. شد استفاده موتور ارتعاشات براي بسامد-زمان حوزة و بسامد
 و بسامد هايهاي ارتعاش استخراج شدند. براي تحليلانگين مربعات و شاخص ضربه از دادهمي

. شد گرفته کار به کوتاه-زمان فوریه تبدیل و فوریه سریع تبدیل هايروش ترتيب به بسامد،-زمان
 نتایج. شد استفاده ارتعاش انرژي و ميانگين ویژگي دو از بسامد،-زمان حوزة تحليل در همچنين

شان داد که عيب سایش سمبه ارتعاشات چشمگيري را در جهات افقي و عمودي موتور ایجاد ن
 در را توجهي قابل ارتعاشات سمبه سایش عيب آمده، دست به نتایج به توجه با همچنين. کند¬مي

 عمودي ارتعاشات براي حاليکه در کرد، ایجاد افقي جهت در کيلوهرتز 3 تا 2 بسامدي محدودة
 با که دهندکيلوهرتز تحت تأثير قرار گرفت. نتایج نشان مي 3تا  4ودة بسامدي محد موتور،

 .کرد شناسایي را سمبه سایش عيب توانمي موتور ارتعاشات
 

محفوظ است. ایران نجمن علمي موتورتمامي حقوق براي ا  

 مقاله: ةتاریخچ
 9616 بهمن 2دریافت: 
 9616 بهمن 96پذیرش: 

 ها:کليدواژه
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 مقدمه -1
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 : مشخصات فني موتور تحت آزمایش9جدول 

 4  تعداد استوانه
 93  تعداد سوپاپ

 82  قطر استوانه )ميليمتر(
 25  طول جابجایي )ميليمتر(
 9635  حجم جابجایي )ليتر(

قدرت بيشينه )کيلووات( / 
 سرعت دوراني )دور بر دقيقه(

 
26  /3333 

متر( / گشتاور بيشينه )نيوتن
 سرعت دوراني )دور بر دقيقه(

 
943  /4533-6533 

 9965  نسبت تراکم

 : موتور و حسگرهاي شتاب سنج9شکل 

 

در حالت سالم 6: تصویر آندوسکوپ استوانه شمارة 2شکل 

 دار متغيرهاي موتوري در حالت سالم:  نمو6شکل 

Cyl#3 

 ستونيپتاج 

 دیوارة استوانه
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